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OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

1. Dane ogoélne

1.1. Podstawa opracowania

9)

h)

mapa zasadnicza do celéw opiniodawczych,

materiaty do zgtoszenia robot dla przedmiotowego zadania,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w Ssprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow | sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach,
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeSnia 2003 r. w Sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem,

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

Z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwigzku z realizacjg

zadania pn.: ,Przebudowa drogi gminnej Nr 105803L w miejscowosci Zygmuntow”.

Celem nadrzednym wprowadzenia statej organizacji ruchu jest zapewnienie

maksymalnej ptynnosci ruchu (efektywnosci organizacji ruchu) i bezpieczenstwa ruchu

drogowego.




2. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

2.1. Charakterystyka drogi w istniejacym

Granice zewnetrzne opracowania wyznaczajg istniejgce granice pasa drogowego.
Droga przebiega przez teren o charakterze pagoérkowatym. Przedmiotowa droga stanowi
dojazd do pol uprawnych oraz do istniejgcej zabudowy o charakterze zagrodowym. Droga
przebiega przez tereny o przeznaczeniu rolniczym.

Istniejgcy obiekt budowlany stanowi droga o nawierzchni z mieszanki kruszywa
niezwigzanego, gruzu kamiennego i betonowego, lokalnie stabilizacji betonowej. Stan
techniczny nawierzchni drogi okresla sie jako zty. Droga zostata w znacznym stopniu
zniszczona przez sptyw wod opadowych. Niezabezpieczona nawierzchnia drogi zostata
wymyta.

W stanie istniejgcym odwodnienie drogi jest realizowane poprzez wsigkanie wod

opadowych i roztopowych w pobocza.

2.2. Charakterystyka drogi w stanie projektowanym

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi gminnej po remoncie:

)

droga jednojezdniowa jednopasowa dwukierunkowa z mijankami,

O

kategoria drogi — gminna,

o O

)
)
) klasa techniczna drogi — D (dojazdowa),
) predkosc projektowa - 30 km/h,

)

D

nawierzchnia betonowa z ptyt betonowych typu IOMB,
f) podstawowa szerokosc jezdni — 3,50 m,

g) szerokosc¢ jezdni na mijankach — 5,00 m,

h) szerokos¢ poboczy — 0,75 m,

i) kategoria ruchu — KR1.

Pikietaz poczatku robét zlokalizowano w km 0+000 (kilometraz roboczy przyjety na
potrzeby niniejszego opracowania). Pikietaz kohca robét zlokalizowano w km 0+629.
Przebudowa obejmuje odcinek przedmiotowej drogi o dtugosci 629 mb.

Projektowana podstawowa szerokos¢ jezdni drogi gminnej wynosi 3,50 m. Wzdtuz trasy
drogi gminnej zlokalizowano mijanki. Szerokos¢ jezdni na mijankach zwieksza sie do 5,00 m
w stosunku do 3,50 m szerokosci podstawowej. Projektowana szerokos¢ poboczy

gruntowych o nawierzchni ulepszonej wynosi 0,75 m.
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2.3. Charakterystyka ruchu na drodze

Natezenie ruchu na przedmiotowej drodze okresla sie jako mate. W porze zimowej
dominujgcym rodzajem pojazdow sg samochody osobowe. W porze letniej obserwuje sie

wzrost ruchu o charakterze gospodarczym, rolniczym.

3. Organizacja ruchu

3.1. Oznakowanie istniejace

Elementy istniejgcej organizacji ruchu zostaly zinwentaryzowane i przedstawione

W czesci rysunkowej opracowania.

3.2. Projektowane oznakowanie pionowe

Lp.| Symbol Nazwa znaku llos¢ szt.
1 2 3 4
1 A-7 ustgp pierwszenstwa 2
2 A-30 inne niebezpieczenstwo 2
3 B-33 ograniczenie predkosci "30 km/h" 1
4 D-1 droga z pierwszenstwem 4
S T tabliczka informacyjna ,Koniec nawierzchni z ptyt” 1
6 T tabliczka informacyjna ,Droga z mijankami” 1
7 T-6a tabliczka wskazujgca rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez 4
skrzyzowanie
8 T-6¢ tabliczka wskazujgca rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez 2
skrzyzowanie
Y [szt.] = 17
5.3. Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogoweqo
Lp.| Symbol Nazwa znaku llos¢ szt.
1 2 3 4
1 U-3c tablica prowadzgca ciggta w prawo 2
2 U-3d tablica prowadzaca ciggta w lewo 2




4. Postanowienia koncowe

Oznakowanie (wielkosci znakéw, wysoko$¢ ich umieszczenia, odlegtosé od krawedzi
jezdni) nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem  Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie Sszczegotowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach.

Nalezy montowac stupki znakéw drogowych z rur stalowych ocynkowanych o srednicy
wewnetrznej min. 50 mm. Fundament z betonu C16/20 ,na mokro” nalezy wykona¢ w sposéb
umozliwiajgcy obsianie powierzchni terenu (wierzch fundamentu 20 cm ponizej poziomu

terenu).

Opracowat:

mgr inz. Pawet Goéralski




